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Drony vyZaduji systémovy p _ Fistup
Zahdjena pfiprava legislativy pro regulaci vlastnosti a provozu bezpilotnich letadel pro civilni pouziti

Situace

Dron je charakterizovan jako letoun, ktery nemé na palubé lidskou poséadku a je ovladany
dalkové. Zatim neni jejich nazvoslovi jednotné. Pro Uc€ely této informace pouZijeme
nasledujici déleni:

1. dalkov é fizeny letadlovy systém - RPAS (Remotely Piloted Aviation System).
Tento dron je letadlo Fizené lidskou obsluhou (operatorem) ze vzdaleného stanovisteé,
tzn. Ze letadlo je Fizeno pilotem i kdyZ velmi vzdalenym. Toto je pravé skupina drond,
ktera by pfichazela v sou€asné dobé v Uvahu pro autorizaci podle nové
pFipravovaného ramce schvalovani pro provoz v evropském vzduSném prostoru.

2. bezobsluZzny letadlovy systém | ktery neni fizen obsluhou ze vzdaleného stanovisté,
ale jeho ¢innost je automaticka (fizena pocitacem), podle pfedem vypracovaného
programu. Tyto drony nejsou uvazovany pro civilni provoz podle vyvijenych pravidel
EU.

Termin "civilni dron" se pouZziva pro drony charakterizované pod 1., které jsou uvazovany pro
vyuZziti v civilnim sektoru napf. pro dopravu postovnich zasilek, nebo kontrolni ¢innosti na
ropnych platformach v mofi. Civilni drony maji obrovsky, nad€asovy potencial pro pInéni
¢etnych ukoll v téZko dostupnych terénech a jinak obtiznych podminkach, nebezpecnych
pro lidskou obsluhu.

Pro jaké ¢innosti jsou drony pouzivany v sou  €asnosti?

Civilni drony jsou uz pouzivany pro opakujici se ukoly a nebo ukoly, jejichZ plnéni je pro
Clovéka riskantni a ndkladné.V Evropé je dronl vyuZzivano pro kontroly bezpe€nosti a
provozuschopnosti infrastruktury - Zelezni€nich trati, pfehrad a hrazi, rozvodnych siti,
produktovod( ap. Narodni spravni organy stale ¢astéji pouzivaji drony jako technickou
podporu pfi Zivelnych a jinych pohroméach a naslednych zachrannych akcich (zaplavy,
rozsahlé pozary lest a budov). DalSi vyuZiti drond je mozné v preciznim zemédeélstvi pfi
presné a v€asné aplikaci hnojiv a ochrannych prostfedkd. V budoucnu mohou drony umoznit
vyvoj efektivnéjsich vétrnych elektraren a "zelené" elektfiny, nebo kompletaci
telekomunikac€nich sluzeb pfi pfijatelnych nékladech. Na druhé strané odbornici pracuji na
mikrodronech, které by umoznovaly detekci unikd plynu nebo chemikalii, nebo umélé
opylovani rostlin.Tento sektor letecké techniky se vyviji velmi rychle a primyslova odvétvi
signalizuji svlj zajem na feSeni svych specifickych sluzeb pro své trhy.

Jak velky p Fedstavuji drony trh a kdo jsou hlavni hra  ¢i?

Technologie dron( teprve zraje, ale trh s drony se vyviji rychle. Nékteré propocty a odhady
signalizuji, Ze trh civilnich dron mize dosédhnout béhem 10 let objemu cca 10P leteckého
primyslu. To by znamenalo 15 mld. euro ro¢né. Dnes jiz ve svété existuje vice nez 1700
typU dronu vyrabénych oficialnimi vyrobci, z toho je 1/3 z Evropy. Vyroba drond by mohla
vytvofit v Evropé podle odhadl do roku 2050 okolo 150 000 pracovnich mist. V sou¢asnosti
globélné dominuji ve vyrobé dronl USA a Izrael, ale pfedevSim pro zbrojni systémy. Ostatni
mimoevropské zemé (Brazilie, Cina, Indie a Rusko) vykazuiji silny konkurenéni potencidl.
Evropa je také velmi aktivni a z celkového poctu cca 500 svétovych vyrobcl drond je 1/3 z
Evropy. Vice nez 1000 evropskych operatort byla udélena licence pro obsluhu dront. Napf.
ve Francii pocet udélenych licenci pro obsluhu dronu vzrostl z 86 (prosinec 2012) na 431
(Gnor 2014). Svédsko a Anglie vydali také dosud po vice neZ 200 licencich.

Jaka jsou sou €asna pravidla pro konstrukci a pouZzivani civilnich dron 4?



Pouziti drond je v sou€asnosti regulovano soustavou predpist na arovni OSN - mezinarodni
organizace pro civilni letectvi ICAO (International Civil Aviation Organisation), kter&
umozfiuje narodnim organtm schvalit provoz civilnich drond v nevymezeném vzduSném
prostoru na zakladé specialni autorizace, tzn. Ze dron mize byt pouZivan ve stejném
vzduSném prostoru jako pilotovana letadla.

Nékteré clenské staty EU - Svédsko, Francie, Dansko, Italie, Némecko, Ceska republika,
LotySsko a Anglie - pfijaly narodni legislativni pravidla pro schvalovani pfipad od pfipadu
lehkych bezpilotnich letound ve snaze umoznit a ovéfit provoz dronu na narodni drovni a
vyhnout se tak naro€nému autorizaénimu procesu. Tento postup vSak ma svoje uskali v tom,
Ze neumoznuje v rdmci EU vyuZit vyhody vzajemného uznavani a neumozriuje celoevropské
aktivity jak pro vyrobce dron(, tak pro jejich provoz. Stavajici schvalovaci postupy
neposkytuji spojity rAmec s nezbytnymi pravnimi zarukami z hlediska bezpecénosti, ochrany
soukromi a spolehlivosti.

Kde je problém?

Pfesto, Ze se drony zacinaji objevovat v praxi, neexistuji dosud Zadna narodni ani evropska
jasn& obecné pravidla, ktera by poskytovala nezbytné zaruky ochrany, bezpec€nosti a
soukromi ob¢anu. Navic technické a provozni poZzadavky jsou nezbytné pro dalSi
usmérfovani vyvoje civilnich dronu tak, aby bylo mozné zabezpedit jejich pozadované
vlastnosti a letovy provoz bez omezeni na drovni pilotovanych letadel. Je ziejmé, Ze
zvladnuti technologie dronl bude kli¢ové pro konkurenceschopnost evropského leteckého
priimyslu na globalnim trhu. O&ekavany vliv mozné aplikace dronli na ekonomiku se da
pfirovnat k znamému revoluénimu vlivu internetu na ekonomiku v 90. letech.

Oc¢ekavany obsah novych standard U pro konstrukci a provoz dron U

Evropské komise vyzvala na doporu¢eni Rady v prosinci 2013 pfislusné organy a pracovisté
ke zpracovani souboru novych norem pro regulaci pozadovanych vlastnosti dronli a jejich
pouzivani v bézné civilni praxi. Nové normy budou svymi poZadavky pokryvat chranéné
zajmy obcéanu jako jsou napf. bezpeénost, ochrana soukromi, ochrana udaju, pojisténi,
spolehlivost. Cilem je dosdhnout v oblasti této nové technologie globalni jedine¢nosti a
vedouciho postaveni pfi stanovovani pravidel pro regulaci trhu a jeho usnadnéni pfi
zachovéni vSech nezbytnych zaruk bezpecnosti.

Striktni pravidla pro celoevropskou autorizaci bezpe énosti

Bezpecnost je nepochybné prvni pfedmét zajmu v EU politice leteckého provozu. Standardy
EU budou zaloZeny z pifedpokladu, Ze bezpilotni letadlo - civilni dron - musi poskytovat
srovnatelnou uroven bezpec¢nosti ¢innosti jako letadlo s lidskou posadkou. Evropska
agentura pro bezpecnost letectvi EASA (European Aviation Safety Agency) zahajila vyvoj
celoevropskych norem pro dalkové fizend letadla.

Prisn& kontrola ochrany soukromi a dat

Sbér dat dalkové fizenym letadlem musi byt v souladu s pravidly zabezpeceni dat a jejich
nasledné zpracovani kontrolovano pfislusnym dozorovym orgdnem pro ochranu osobnich
dat. Komise bude hodnotit zda jsou pravidla pro ochranu dat ziskanych délkové fizenymi
letadly plnéna a podle potfeby navrhne zmény pravidel nebo, tam kde to bude nezbytné,
zvlastni opatfeni.

Kontroly zajist éni bezpe ¢nosti

Drony uréené pro civilni pouzivani by mohly byt zneuzity pro nelegalni ¢innosti nebo pfimo
pro bezpecnostni hrozby jako jiné letadla. Proto EASA zahajila prace na stanoveni
nezbytnych, vnitrostatnimi organy vynucenych bezpec€nostnich pozadavku, zejména pro
ochranu informac¢nich tok( a pak navrhne zvlastni legalni povinnosti pro vSechny
zainteresované strany zuc¢astnéné na tomto druhu leteckého provozu (fizeni provozu,
operatofi, poskytovatele telekomunikacniho spojeni a dal.).



Jasny ramec pro zavazky a pojist  éni

Soucasny zakonny ramec pojisténi je stanoven predevsim pro podminky leteckého provozu
s lidskou posadkou, kde hmotnost letadel (za€ina na 500 kg) ur€uje minimalni pojistnou
¢astku. Komise zhodnoti pfipadnou potiebu dopinéni sou¢asnych pravidel s ohledem na
specifika dalkoveé fizenych letadel.

Usmérnéni V+V a podpora nového odv étvi pr dmyslu

Komise usmérni praci V+V a zejména EU fondl pro V+V fizenych SESAR (Single European
Sky ATM Research) k podpofe rozvoje slibnych technologii a dosahnout za¢lenéni provozu
civilnich dron do ramce jednotného evroského vzduSného prostoru v co nejkratSim Case.

Co bude nyni nasledovat?

Komise v roce 2014 provede dukladny prizkum vSech souvisejicich otdzek a spornych mist
k pfesnému definovani ukolu v tésné spolupraci se zainteresovanymi stranami. Pak budou
nasledovat legislativni navrhy, které budou posouzeny a odsouhlaseny ¢lenskymi staty a
Evropskym parlamentem. Mimoto midze EASA neprodlené zahajit prace na nezbytnych
bezpeclnostnich normach. Ostatni potfebna opatfeni mohou byt zapracovana do stavajicich
programi EU v ramci SESAR, Horizon 2000 nebo COSME. VSechna tato ¢innost je cilena k
spInéni ambiciézniho cile Evropské rady z prosince 2013 - zaélenéni provozu dalkov é
fizenych letadel - dron G do evropského vzdusSného provozu od po  €atku roku 2016 .

Zdroj:
http://europa.eu/rapid/press-release MEMO-14-259 en.htm,
http://europa.eu/rapid/press-release 1P-14-384 en.htm .

Poznamka: o aktivitach ¢eského pramyslu v této oblasti je pro zajemce dostupny web
http://www.uav.estranky.cz/ .




